—— iluje dob-
rodruzstvi a volnost,
na kole je svym pa-
nem: ‘Je to obrovsky
drama, klopit zatacku
a byt pritom porad ve
strehu. Jednak vam
foou do ucha z dispe-
éinku prikazy, a pak
musite davat bacha
na vsechno, co se ko-
lem vas hejbe. Jinak
skonéite na dlazbé.
Navic musite mit po-
fad na paméti, o co
pravé v tuhle chvili
jde: co nejkratsi ces-
tou, za co nejkratsi do-
bu dorudit zasilku,
kterou mdte prave na
hrbeté.” Tak liéi svou
“pracovni ndpln” je-
den z messengertl -
Karel Raus. Pivodnim
povolanim elektrotech-
nik. u kuryrni sluzby
zacal jezdit pred
rokem.

Text:

JAN BRABEC

Foto:

MAFA - JIRI TUREK

e patek. tri hodiny odpo-
J ledne. V prazskych uli-
cich vrcholi dopravni
Spicka. Na kiizovatkach stoji
dlouhé kolony aut, mezi nimi
“se ¥ oblacich dymu proplétaji
davy lidi. U Muzea je to nej-
horsi, cesta vpfed je beznadéj-
né ucpana. Jediny kdo miize
kupfedu je cyklista v cernych
brylich a ¢ernozluté kombine-
ze s vysilackou v podpazi.
Sklonény tésné nad fiditky se

fiti 1izkou mezerou kolem aut,
u semaforu prudkym pohy-
bem vyskakuje na obrubnik
a skrz hlouéek prekvapenych
chodet ostre zahyba za roh.
Po nékolika vtefinach jsou vi-
dét jen jeho sklonéna zada se
Zlutym gumovym tlumokem.
Je na ném ¢erny napis - MES-
SENGER - kuryrni sluzba.
Denné ujede kolem stovky
kilometru a dorudi i tricet za-
silek. Mésicné si tak muze vy-

délat az étrndet tisie korun.
“Musim znat snad vsechny
ulice nazpamét a umét vybrat
tu nejkratsi cestu. Taky
spoustu figli jak ovladat za
takové rychlosti kolo, treba
sjet po schodech,” fikd Karel
Raus. “Nikoho prosté nezaji-
ma, kolik potizi takové trasa
predstavuje. V cesté totiz stoji
nejen zakazy vjezdu nebo od-
boéeni, ale i auta, chodci a po-
licisté. Uz jsem dostal taky

RYCHLA

par pokut. Pro mé je ale diile-
zita rychlost, za tu prece za-
kaznici plati.”

Podle katalogu firmy Mes-
senger standardni zakazku
doruéi cyklisté v prymim praz-
ském obvodu do devadesati
minut, urgentni zasilku do
ptl hodiny. Plati se pausal 35
korun plus sedm korun pade-
sat halér za vzdusny kilome
tr. Do ostatnich ¢asti Prahy se
prodluzuje dorucovaci doba




o ftficet minut, taxa zstava
zhrub@s stejna. Napriklad
vzdalenost mezi Florou a Dej-
vicemi se da ujet za tfinact
minut. z Vaclavského namésti
na Kavéi Hory za deyét.

Podle Karla Rause si za-
Kaznici messengery objedna-
vaji snad uplné pro vsechno:
pocitacové diskety, listky do
divadla, pozvanky, preklady,
projekty, inzeraty, lahve sam-
panského nebo Saty z Gistir-
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ny. V gumovém batohu se né-
kdy veze i Sestimetrovy billbo-
ard.

“Vecer. kdyz prijdu domi,
padnu revnou do postele. V zi-
mé a desti je to nejhorsi, za in-
verzi mé boli plice,” fika Karel
Raus. "Musi to délat fyzicky
odolny ¢lovék, nékdy jdete do-
mi s péknymi modfinami.
Jednu kolegyni porazilo auto
tak, Ze ma dodnes sdratova-
nou ruku.”

Povolani messenger proto
treba v takovém New Yorku
patri mezi nejrizikovéjsi a nej-
lépe placené prace: porad je
tu nebezpeéi, ze uz vas nikdo
nesesroubuje. “Sice to asi ne-
Jjde délat dlouho za takovych
podminek, ale jezdit na kole je
prosté Zivotni styl,” fika péta-
dvacetilety Karel Raus.

Jeho kolega. byvaly insta-
latér Pavel Sebor. je pry take
blazen do kol. “Nechci uz dé-
lat blbce nékde na stavbhé, ted
Si za svou praci rué¢im sam.”
fika. "Chudak., kdo se nam
priplete pod kola.” Svou praci
zacina v osm hodin rano, kon-
¢i kolem sedmé. "Poznate, ja-
ke je Praha neuvéfitelné blu-
disté.” fika. Nejkrasnéjsi je
pry cesta kolem Stromovky:
voni tam stromy a zpivaji pta-
ci. "0 vikendu jezdim pak z té
pachnouci dzungle do lesa.”
fika Pavel Sebor. "Je tam ti-
cho a éisto. Rad pak jezdim
pres kofeny a blatem. Vidyc-
ky si fikam: jaka je to krasa -
bez aut.”

slicei na fjizdnich kolech
se¢ v prazskych ulicich
objevili poprvé v roce

1991. Prostor k préei jim
umoznil Spatné fungujici ko-
los ceské posty a pro velky
pfiliv podnikateli naprosto
nedostateéna telefonni sif.
Kurymi sluzba pomoci bicyk-
lu vSak neodmyslitelné patfi
ke kazdému velkoméstu kon-
ce dvacatého stoleti. | ve véku
faxi a po€itacn si totiz lidé
jesté posilaji kvétiny k naro-
zeninam, zapomenuté bryle
nebo intimni psani. “Na kole
mitzete poslat tiplné viechno:

VA

od privatizaéniho projektu po
navrh nové astavy. Rychlosti
a bezpecnosti zasilky nemuze
posta kuryrum konkurovat.
Kdyz si néco doma zapomene-
te, taxik nebo metro nejsou
rychlejsi. Pro nékteré lidi zna-
mena cas skuteéné penize,”
rika majitel firmy Messenger.
David Voverka. Swviij podnik
zalozil se swwm kamaradem
v dobe, kdy se u nas vyrojily
tisice butikni se stale stejnym
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sortimentern kosmetiky a spod-
niho pradla. “Chtéli jsme
prosté néco noveého, znamy
nam peoradil kuryrni sluzbu.
Sam i totiz s iSpéchem po-
uzival v Londvii€,” rika David
Voverka,

Na zacatku jezdili po Pra-
ze ve dvou, praci jim pridélo-

vala jedna operatorka “Nej-.

dfiv se na nas lidé divali jako
na Silence, postupne si
zvykli. Vadyt ha dnesnich uli-
cich jsou cyklisté tim nejmen-
Sim probiémem.” Dnes ma
Voverkova firma Sedesat lidi,
nejstarsimu je 74 let. Kuryrni
sluzby se poskyiuji na kole,
motocyku, v auté ¢i pésky. Po
prvnich nesmélych zaéatcich
ma firma kolem ¢ty stovek
stalych zakazniki: reklamni
agentury, advokatni kancela-
re, banky. Patfi mezi né nejen
velke firmy jako British Air-
ways, Coca-cola ¢ Microsoft.
ale | Ufad viady CR. Prazsky
hrad nebo ministerstva. Podle
Davida Voverky je cesky trh
pro messengery velice per-
spektivni: sidlit v ¢eské met-
ropoli chee spousta firem.
I kdyz v evropskych velko-
meéstech funguje bézné kolem
nékolika desitek firem s ku-
rymi sluzbou (v New Yorku
180). v Praze zatim operuji je-
nom dvé.

Majitelem druhé ceské ku-
rvrmd firmy EPS je Gian Luca
Camelio z Milanu. Ke kuryrni
shufbe se dostal v patnacti le-
tech, kdv si pfivydélaval na
sindia. Do Prahy prisel v roce
1992 a ¢eské mésto ho pry
wowalo svou “nedotéenos-

pe
- “Prosté potrebovalo rych-
lost.” fikd. EPS ma dvacet

zameéstnanci a  poskytuje
zhruba stejné sluzby jako jeji
konkurent. “Cesi jsou velice
narofni na ¢as, v Milanu se
dorucuji zasilky zhruba dva-
krat tak dlouho,” fika. [ kdyz
ma EPS ctyfi sta zakazniku,
poslickovsky boom v Cechach
teprve ceka. “Perspektivou
jsou okraje Prahy a kuryfi na
motorkdch,” fika G. L. Corne-
lio.



