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KOLUM NE

NEBO UZ ANO?

Patfime mezi zemé s nejvétiim poctem prodanych kol
,na hlavu“. Cyklistika je mozna viibec nejoblibenéjsim
sportem, ktery aktivné provozujeme. Neni ovSsem
vylouéeno ani to, Ze nejvic kilometri najezdi nase
bicykly na stfechach automobilii. Vozime si je na vikendy
i na dovolené. Ale zarovei jsme pozapomnéli, Ze mohou
slouzit také jako dopravni prostfedek.

TEXT MILOS CERMAK, KLARA FISCHLEINOVA, PETR VNOUCEK

TED, V LETE, staéi o vikendu vy-
jet par kilometri za mésto, napii-
klad za Prahu, a na vSech méné
frekventovanych silnicich ¢&i sil-
ni¢kach na né narazime. Déli se
na ,bajkery“ a ,silnickare®, ale
spojuje je to, Ze na svych tacho-
metrech nasbiraji mési¢né stovky
kilometrt a do vystroje i vybavy
investuji spousty penéz. Maji své
oblibené trasy, hospudky i vlastni
etiketu.

Neni na tom nic $§patného, po-
chopitelné. Jen je ta nase cyklis-
tickd manie trochu kuriézni. Kdyz
se v patek odpoledne nebo v nedéli
naveder postavime k méstskym
vypadovkam, uvidime vétsinu
z téch kol na stfechach aut. Ridi-
¢ije vozi po dvou, po tfech nebo
ipo étyfech. Neziidka se stane, Ze
jejich cena pievysi hodnotu auta,
nanémz se vezou.

Ale co je na tom nejzajimavéjsi?
7e ve véedni dny uvidime tytéz fi-
di¢e za volantem svych aut cestou
do prace. Vystresovaniz doprav-
nich zacep, v myslenkach mozna
u vikendového relaxu na kole. Cas-

to ujedou po mésté méné nez deset
kilometrt. Pro¢ tak malo z nich
napadne, Ze by na cestu do prace
mohli vyménit volant za fiditka?

DO PRACE SPiS VYJIMECNE
Asi nejdelsi cestu do prace v Pra-
ze ujel letos v éervenci novy za-
stupce britské velvyslankyné Tim
Voase. Do sidla ambasady pfijel
na kole ... z Londyna. Trvalo mu
to deset dni a nijak zvlast se na tu
cestu nepfipravoval. ,Mdj londyn-
sky ucitel ¢estiny, ktery je cyk-
lonadsenec, se mé jednou zeptal:
Pro¢ tam nevyrazite na kole? Mys-
lel jsem si nejdfiv, Ze je to vtip. Ale
protoze mam cyklistiku rad, sel
jsem do toho,” fika.

Zaroven ani minutu nepochy-
buje o tom, Ze do prace bude jez-
dit na kole i nadéle. UZ v Londy-
né si na mapé spocital, Ze to bude
mit z bytu v Buben¢i do kancelafe
na Malé Strané ¢tyfi kilometry.
,Jediny problém jsou ko¢i¢i hla-
vy v centru Prahy. Ale jinak jsem
infrastrukturou pro cyklisty mile
prekvapen. Hodné lidi, zejména

FOTO DAVID TURECKY

Cechii, mé strasilo, Ze Cesko a Pra-
ha jsou pro cyklisty peklo. Ale to se
nepotvrdilo, tvrdi.

Lidé pouzivaji kolo jako do-
pravni prostfedek celkem bézné
na venkoveé a v malych méstech.
Ale v téch velkych, a pfedevsim
v Praze je to spi§ vyjimka. Ostfe to
kontrastuje s jinymi metropolemi,
jako jsou tfeba jiz zminény Lon-
dyn, Kodan nebo nedaleka viden.
V Kodani, ktera je takovym evrop-
skym cyklorajem, jezdi do prace
pravidelné tfetina lidi. Ale i v kul-
turné podobné vidni je to slusnych
osm procent lidi. V Praze pak jen
néco kolem tfi procent. Pfitom vi-
kendovych cykloturistti je v Ra-
kousku vyrazné méné nez u nas.

Proc se jezdéni na kole do pra-
ce v Praze zatim nestalo masovou
zaleZitosti? Mozna nejdiiv zkusme
odpovédét na otazku, pro¢ néktefi
1lidé na kole jezdi.

Je to smés ruznych davodi. Né-
které nazvéme altruistickymi ¢i
mozna az ideologickymi. Cestu
na kole voli lidé, ktefi chtéji byt
Setrné&jsi k Zivotnimu prostiedi ¢i
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obecnéji ke svému okoli. Ostatné
izastupce britské velvyslankyné si
uz dopfedu spocital, Ze pokud bude
jezdit na ambasadu na kole kazdy
den, ,usetii“ ro¢né 350 kilogramt
emisi kysli¢niku uhli¢itého.

On je ale diplomat, takze ma
uslechtily image jaksi v popisu
prace. Existuje ovéem spousta lidi,
ktefi maji dtivody ¢isté ,,sobecké”.
Cesta na kole je levnéjsi, mnohdy
rychlejsi a piijemnéjsi. Zatimco
z auta ¢lovék obvykle vyléza vy-
stresovany, z kola naopak seseda
odpocaty a dobie naladény. Takze
jesté jednou. Pro¢ tuhle moZznost
voli tak malo lidi?

Ptali jsme se Ctenafu Reflexu,
zda na kole do prace jezdi a co pro
né pripadné predstavuje nejveét-

§i problém. Na otazky v jednodu-
chém dotazniku odpovédélo asi
1500 lidi, z toho dvé tfetiny uvedly,
e se do prace aspon obcas na kole
dopravuji.

Ti, ktefi nejezdi (bylo jich zhru-
ba 500), nejcastéji uvadéli jako
argument potiZe na pracovisti.

Ve véts$iné firem i instituci stale
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Naplavka na biehu Vitavy, ,Vaclavak“ prazskych cyklista,
kterym staéi vyFadit se na trase Manes—Zbraslav

chybéji pievlékarny, sprchy ¢i mis-
ta, kde 1ze kola bezpe¢né a poho-
dlné ulozit. Teprve pak nasleduji
davody, jako ,je to nebezpecné®, ,je
to nepohodlné, pfipadné ,musel
bych piekonavat kopcovity terén®
To je v zasadé dobra zprava.
Zatimco s nepohodlim ¢i s kopci
do budoucna tézko néco udélame
(a vystavba bezpe¢nych cykloste-
zek ¢i pruhti na silnici je naklad-
nym béhem na dlouhou trat), lep-
§i podminky pro cyklisty mohou
zaméstnavatelé zaridit pomérné
jednoduse. Samoziejmé pokud bu-
dou chtit.

BIKY Z LONDYNA

sdruzeni AutoMat pofadalo letos
uz podruhé akei ,, Do prace na kole“
a zaroven vybira ,cyklozaméstna-
vatele roku®, Kritéria jsou jasna,
zkratka jde o to, ktery z ceskych

zaméstnavatelti u¢ini dojizdéni
na kole pro své lidi nejpfijemné;jsi,
piipadné je k tomu dokonce bude
motivovat. ,Loni vyhrala firma,
jez ma firemni kolo, pro zameést-
nance sprchu a tém, ktef{i kolo po-
uzivaji, dava misto penéz na ben-
zin zvlastni financ¢ni prispévek,”
fika Jan Krémaf z AutoMatu.

Na schtizku pfijel na pohodlném
méstském kole, misto sportovni-
ho tricka mél business kosili. Jak
tika, ze véech druhu cyklistt chy-
béji v Praze nejvic pravé ti, ktefi
by kolo pouzivali na kratké jizdy
po mésté. ,Existuje studie, po-
dle niz se ve v3edni den dostanete
v centru mésta do vzdalenosti péti
kilometrt rychleji nez kterym-
koliv jinym dopravnim prostfed-
kem,” fika.

S tim souhlasii Tim Voase
z britské ambasady. ,Cyklisti

PRAHA JAKO VIDEN PRED 20 LETY 2J15-
fuJE, I PRIJEMNEJSI JE ZIT VE MESTE,
KTERE JE PRO LIDI, A NE PRO AUTA.
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Tomas Sykora, zakladatel sdruZeni niKOL a propagator sdileni

kol, ktery se tak osvé&dilo na londynské olympiadé

na kratké vzdéalenosti dnes v Lon-
dyné vidite nejvic. Vybéhnou

z kanceléfe, ptijéi si kolo, dojedou
na zastavku metra a tam ho necha-
ji ve stojanu. Jsem v Praze kratce,
ale nic takového jsem tu nevidél,”
tika.

Jan Krémaf vyrostl ve Vidni,
takze kolo ve mésté povazuje za pfi-
rozenou véc. ,My dnes v Praze pro-
zivame to, co si Viden odbyla pied
dvaceti lety,“ 1i¢i. V sedmdesatych
letech podle néj cyklostezky v ra-
kouském hlavnim mésté dokonce
ubyly a bylo médni pouzivat auta.
Krémaf to pfirovnava k situaci
v Cesku let devadesatych, kdy se
auta stala dostupna a poiidilo si je
mnoho lidi. ,Dnes Praha podobné
jako Viden pfed dvaceti lety zjis-
tuje, Ze piijemnéjsi je Zit ve mésté,
které je pro lidi, a ne pro auta.”

Krémaf v Cesku mésto Viden
pét let zastupoval, takZe se nelze
divit, kdyz tvrdi, Ze skoro ve vSem
ohledné kol rakouska metropo-
le Prahu trumfne. ,Videni nabizi
stojany, uschovny i piijéovny. Nic
z toho v Praze prakticky nevidite.”
Je v nécem nase hlavni mésto pfe-
ce jen lep$i? ,Praha diiv pochopila,

7e budoucnost nemaji drahé cyk-
lostezky, nybrz cyklopruhy na sil-
nici. Cyklisté patfi na silnice,” fika
Jan Krémaf.

Kola jsou samoziejmeé politi-
kum. Z logiky véci se podpory cyk-
listiky ve méstech chapou zeleni
a optikou Véclava Klause by asi
Kkolo bylo spise ,levicové“. I kdyZ ne
nutné. Dobrym pfikladem je Lon-
dyn. Na kole se tam pravidelné ne-
chava fotit konzervativni premiér
David Cameron, va§nivym cyk-
listou je v3ak zejména pravicovy
londynsky starosta Boris Johnson.
Ve mésté prosadil rozsahly a fun-
guijici systém pujcovani kol, jimz
se diky tomu fika , Borisovy biky*“.

Mozna je to dobry tip i pro ceské
politiky. ,,Praha je dnes k cyklis-
se néco opravuje, tak se na cyklisty
obvykle nezapomene. Ale s budo-
vanim novych véci je to obtiznéjsi.
V rozpo¢tu Prahy je v kolonce in-
vestic do cyklistiky jen osm milié-
nt,“ fika Jan Krémar.

NA KOLE JETO NEJViC
Pavla Doupalova je §tihl4, vyspor-
tovana krasavice. Pokud nékdy




jezdite po Praze, dost mozna jste si
devétadvacetileté divky ptivodem
z Olomouce v§imli. Kazdy vsed-

ni den jezdi ve Zluto-cernych bar-
vach firmy Messenger. Vlaji za ni
blondaté vlasy v culiku, na tvafi
ma Casto tismév. Patii ke zvlastni
kasté cyklistt, pro néz je jezdéni
po mésté profesi.

Malokdo zna podminky pro cyk-
listy v Praze jako oni. Pavla pracu-
je jako messengerka uz pét a piil
roku, pfedtim byla ¢isnici. ,Celé
mé to napadlo tak, Ze jsem byla
na navstéveé za kamaradem v Dub-
linu. On je Cech a pracoval tam
jako kuryr. Pfislo mi to jako fan-
tasticky dzob, takZe jsem se po na-
vratu zacala shanét po nécem po-
dobném,” fika.

Nepovazuje se za sportovkyni,
byt denné najezdi mezi Sedesati az
sedmdesati kilometry. ,Vibec jsem
to netusila. Ani mé to nezajimalo.
Az nedavno jsem od nékoho do-
stala tachometr, tak jsem si fekla,
7e si to zmétim. Ale ted uz ho zase
nemam.”

Mezi messengery se najdou
sportovni cyklisté, ktefi o viken-
dech jezdi cyklomaratény nebo

Marek Novotny na ,celopéru“ cross country. Jde o cyklistu -
model univerzal. Je ,uréeny* pro Prahu, polei les.

jiné zavody a berou tuto profesi
jako spojeni pfijemného s uzitec-
nym. Ale Pavla mezi né nepatfi.
Sama fik4, Ze kdyZ zacinala, tak

k cyklistice neméla Zadny vztah.
Dokonce piedtim deset let na kole
viibec nesedéla. Ted by vSak za nic
neménila. Byt jako ¢isnice by si
mozna vydélala vic.

Messenger na kole se musi sak-
ra ohanét, 1épe fec¢eno, hodné toho
naslapat, aby si za mésic vydélal
aspoil prumérnou ¢eskou mzdu.
Pavla je vSak spokojena. Libi se ji
svoboda, jez je s pohybem na kole
po mésté spojena. ,,Pro mé to je
nejvic,” fika pfesvédcive.

Nejezdi v helmé. ,To bych si
piipadala jako blazen, s helmou
ve mésté! Helmu si beru do lesa,”
fika. A neciti se nebezpecné. Navic
si mysli, Ze situace se v tomto hle-
du v Praze postupem ¢asu zlepsuje.
,Pfipada mi, Ze jsou fidi¢i ohledu-
plnéjsi. Vlastné jsem nikdy neméla
pocit, Ze bych byla v nebezpe¢i,“
rika.

Naopak ona sama si s pfedpisy
moc hlavu nelame. ,Jezdim v pro-
tisméru v jednosmérkach a samo-
zfejmé na chodnicich,“ vyjmeno-

vava lehkovazné. , Uz jsem platila
i pokutu. Pétistovku za jizdu v jed-
nosmeérce. Ale to k tomu patfi.“
Ma pravdu, messengeii jsou
mezi prazskymi cyklisty tak tro-
chu zvlastni kasta. U ostatnich se
té8i respektu. A kdo ti ,,ostatni“
vlastné jsou? Nejcastéji potkate
,sportovce” v cyklistickych dre-
sech na horskych kolech. Sem tam
se objevi ,manazefi (ti maji obli-
bené skladacky a neboji se na né
sednout i v obleku), pfipadné ,po-
hodafi“ (na komfortnich mést-
skych kolech, nikam nespéchaji
a jizdu si uzivaji).

MESSENGER
NA KOLE TOHO
MUSI HODNE
NASLAPAT, ABY SI
ZA MESIC VYDELAL
ASPON PROMERNOU
EESKOU MZDU.

Veronika Vikova predstavuje kolo jako médni doplnék,
v tomto pfipadé ,furtoslap“ bez pfehazovacky, replika favoritu.

No a pak je tu celkem silna
skupina cyklistt, pro které jizda
na kole neni sport, nybrz Zivot-
ni styl. Pouzivaji jednoducha, pro
méstsky provoz specialné uprave-
na kola. Casto tzv. fixky neboli fur-
toslapy, jez nemaji piehazovacku
ani brzdy na fiditkach. , Ty mam
rada, to jsou nejvétsi srdcafi,”
tika messengerka Pavla Doupalo-
va. Kdybyste je potkali v hospodé,
a ne na cyklostezce, nejspis by vas
ani ve snu nenapadlo, Ze najezdi
na kole desitky kilometra tydné.
Vitejte v cyklistickém ,,under-
groundu®.

JDETO V LONDYNE,
ZKOUSI TO NEW YORK
Centrum Bajkazyl, které najdete
na vltavské naplavce na prazském
Rasinové nabiezi, zalozil novinar
Martin Kontra. Inspiroval se obdob-
nymi pouli¢nimi dilnami ve Vidni
nebo v Berliné. Kdokoliv si tu muze
nechat opravit nebo sefidit kolo,
byt primarné Bajkazyl vyhledavaji
,srdcafi“ na fixkach. ,, Dostal jsem
se sem nahodou. Jel jsem kolem

do prace, oni se divali na mé kolo

a ja zase na to, co délaji oni. Dali
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Pavla Doupalova je messenger. Denné najezdi po Praze Sedesat kilometrii. Dobré podminky jsou jen na cyklostezkach podél Vitavy

jsme se do feci o sestavovani kol ...
abylo to,” fika Zdenék Formanek.

Devétatficetilety projektant
Vodnich staveb chodi do Bajk-
azylu pracovat jako dobrovolnik.
Vétsinou opravuje kola na naplav-
ce, v posledni dobé také sestavu-
je modely na miru ve smichovské
MeetFactory. Jak fika, lidi, ktefi
maji zajem o atypické kolo a jsou
ochotni si za né pfiplatit, v posled-
ni dobé pribyva.

Bajkazyl funguje pro vefejnost
od roku 2010. Novinaf Kontra si
dal pfestavku v ¢asopise Respekt
a za penize Nadace Vodafone si vy-
zkousel ,,rok jinak“ jako provozo-
vatel cyklocentra. Bajkazyl zac¢inal
skromné, dnes se jeho aktivity po-
stupné rozristaji. Cil je vSak stej-
ny: slouzit lidem, ktefi maji chut
aspon nékdy vymeénit auta ¢i MHD
za cyklistiku. Martin Kontra cituje
studie, podle nichz jde az o tfetinu
Prazand.

Pro¢ jezdit po mésté na kole?
Zdenék Formanek ma jasno. ,,Je to
svoboda,“ fika okamzité. ,Clovék
neni limitovany a v§ima si véci,
které jindy ignoruje. Kdyz jsem jel
pres Piikopy pod Vaclavikem, zve-
dljsem hlavu a obdivoval bardky
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kolem. Cestou pésky jsem si jich
nikdy nevsiml.“

Ne kazdy se oviem stane z chod-
ce cyklistou hned. Jsou i lidé, ktefi
si kolo potidit nechtéji. A uz vi-
bec ne se o né starat. Pro né jsou
uréeny ptijcovny, jez funguji v né-
kterych méstech. Sanci na tispéch
maji v pfipadé, Ze se podafi vy-
tvofit dostate¢né hustou sit auto-
matickych stojant, kde si 1ze kola
brat i vracet. Takzvany bikeshe-
ring, ¢ili sdileni kol, je videdlnim
piipadé na kratky ¢as zadarmo,

s prodluzujici se dobou se ptijcovné
vyrazné zvysuje. Lidé se tak mo-
tivuji k tomu, aby se nepouZivana
kola hned vracela do stojanti a byla
k dispozici ostatnim.

Tak napiiklad funguji jiZ zminé-
né ,Borisovy biky“, pfesnéji Barc-
lays Cycle Hire v Londyné. Systém
byl spustén pied dvéma lety, v Cer-
venci 2010, se zhruba 5000 koly a 315
automatickymi stojany. Dnes uz
je kol pfes osm tisic a stojanti 570.
Naklady na provoz béhem prvnich
Sesti let se odhaduji na 140 milié-
nt liber, zhruba étvrtinu pokryva
sponzorsky banka Barclays.

Obdobny systém (City Bikes) by
mél byt jesté letos do konce léta

spustén v New Yorku, a to rov-

nou s 10 tisici koly. Mista, kde bu-
dou umistény stojany, navrhovali
v predeslych mésicich sami oby-
vatelé Manhattanu, Brooklynu

a Queensu. Celkem jich bude ko-
lem Sesti set. Cely projekt financuji
banka Citi a firma Mastercard. Ma
i své kritiky. Ti tvrdi, Ze ulice Man-
hattanu nejsou na takovy napor
kol pfipraveny a ze budou pro cyk-
listy pfilis nebezpecné. Uvidime.

Jak se bude koltim v New Yor-
ku dafit, bude bezpochyby napjaté
sledovat Tomas Sykora. Jedena-
dvacetilety pfilezitostny hudebnik
a student informacnich technolo-
gii na CVUT je jednim z hlavnich
propagatort sdileni kol v Praze.
,Loni v 1été jsem byl v Lyonu, kde
sit sdilenych kol funguje uz sedm
let. Zaujalo mé to a rozhodl jsem se
néco podobného zkusit nastartovat
v Praze,” fika.

Sebekriticky pfiznava, Ze co se
tyce kol a dopravy, je vic nadSeny
nez odborné zdatny. Ale piekva-
pivé se mu dafi. ZaloZil sdruZeni
NiKOL a letos v ¢ervnu si sdileni
kol vyzkousel v miniaturnim tes-
tovacim provozu, a to opét na vl-
tavské naplavce. Ke spolupraci

ziskal sdruzeni AutoMat, spolec-
nost Homeport (ta poskytla stoja-
ny s koly) ¢i Bajkazyl. Akce trvala
pouhy tyden a lidé se tu na ptjce-
nych zelenych kolech mohli projet
maximalné par stovek metrt. Ale
zaujalo je to. ,Nagi petici Za vefejné
ptijcovny kol pro Prahu podepsalo
pies 1850 lidi,“ fika Tomas Sykora.

CYKLISTE V OBLEKU
Politici a tfednici v Praze zac¢ina-
ji byt cyklistice naklonéni, mi-
nimalné vic nez v minulosti. Ale
rozhodujici bude, tak jako v jinych
velkoméstech, jak se k tomuto
trendu postavi soukromy byznys.
Jestli firmy vyjdou vstiic cyklis-
tdm mezi svymi zaméstnanci,
piipadné ty nejvétsi jestli financ-
né podpoii projekty jako je sdileni
kol. To ovsem pujde tézko, pokud
jejich séfové budou mit k cyklistice
vlazny nebo odtazity vztah. Otazka
tedy miiZe znit i tak, jestli je jezdé-
ni na kole dostate¢né ,sexy*, aby si
ziskalo i manazery a byznysmeny.
Praha uZ ma své znamé cyklis-
ty - na kole jezdi do prace napii-
klad byvaly guvernér CNB Zdenék
Tama, ekonom Tomas Sedlacek ¢i
internetovy investor Pavel Dole-




zal. Sdruzeni AutoMat uvadi mezi
propagatory méstské cyklistiky
také herce Krystofa Hadka, kaja-
kafte vaviince Hradilka nebo tfeba
odchazejiciho nizozemského vel-
vyslance.

Bicykl se muze stat i regulérnim
firemnim vozidlem, s mozZnosti
odpoc¢tu DPH. Ucetni zvlast men-
sich firem to sice vidi neradi, ale
existuje dobrozdani ministerstva
financi, jeZ v tom za dodrZeni jas-
nych podminek nevidi problém.

lometry mtize byt fyzicky naro¢na.
A nikdo nechce pfijit na dtlezitou
schtizku udychany a zpoceny.

I tady existuje feSeni. Jmenuje
se elektrokolo. Sportovci ¢i srdca-
fina fixkach nad nim asi ohrnuji
nos, ale pro ty, ktefi se po mésté
chtéji dopravovat, to neni viibec
Spatna alternativa. Pravé na elek-
trokole jezdi zminény Tomas Sed-
lacek, muzikant Lou Fananek
Hagen nebo politik Ondfej Liska.
Sluzebni ,flotilu“ elektrokol nabizi

Jakub Ditrich, spasa cyklist(, ktefi se na kole neradi poti. Re$enim je skladaci elektrokolo.

dacka. Vejde se do kufru auta a lze
s ni pohodlné cestovat i v metru.
Navic odpada problém s parkova-
nim. SlozZené kolo si 1ze bez problé-
m odlozit na firemni recepci.

NASEDNEME | MY?

Takze jak to je, doc¢ka se Praha vét-
§iho naporu cyklisti? Dnes je to
nepochybné trend. Cim dal vic lidi
na kola sed4, anebo se o to asponi
zajima. Technicka sprava komuni-
kaci provozuje automatické s¢ita-

KDYZ JSME PRIPRAVOVALI TENTO CLANEK, REGISTROVALY
SCITACE V PRACOVNI DNY KOLEM 18 TISiC PROJEZDO.

Tak co tomu brani? Pro¢ nevidime
po Praze vic cyklistu v oblecich,
kteti prejizdéji z jedné schuzky

na druhou, misto aby se potili v za-
cpach v auté?

Jednim z divodu je nedostatek
infrastruktury, tedy zejména mist,
kde Ize kolo rychle a bezpecné od-
lozit. V porovnani s mésty jako
Viden, Kodan nebo Londyn ma
v$ak Praha jesté jednu velkou ne-
vyhodu: je hodné kopcovita, takze
i kratka vyjizdka dlouha dva tfi ki-

zaméstnancum Vodafone, v mi-
nulosti tenhle pracovni dopravni
prostiedek zkousela tieba i prazska
pobocka Googlu.

,Kolo l1ze zamknout i pojistit
jako auto. A na jedno nabiti ma do-
jezd az padesat kilometra,” iké Ja-
kub Ditrich. Jeho firma ekolo.cz je
nejvétsim tuzemskym vyrobcem
elektrokol, za svou nékolikaletou
existenci jich prodala asi osmnact
set. Pro kratké cesty po Praze je pa-

trné nejvhodnéjsi elektricka skla-

Ce cyklistt celkem na 28 mistech
v Praze. KdyZ jsme pfipravovali
tento clanek, registrovaly scitace
v pracovni dny kolem 18 tisic pra-
jezdu. Nevime, kolik to je jednot-
livych cyklisti, ale nepochybné
stovky, ¢i spise jednotky tisic. Po-
dil cyklodopravy se vsak jen za po-
slednich pét let ztrojnasobil.
Pravdou je ovSem i to, Ze Pra-
ha je pro cyklistiku malo vhodna.
Dobré podminky jsou jen na cyk-
lostezkach podél Vltavy, piipadné

r———_—

na nékolika dalsich mistech, ale
ve vétsiné Prahy je jizda na kole
stale mélo pohodlna a nepfijemna.
Ulice v centru jsou uzké, preplné-
né chodci a maji nevhodny povrch,
zatimco v okrajnich ¢astech Prahy
zase vladnou auta. Bez pfizptiso-
bivosti a respektu to neptijde. A to
z obou stran.

Cyklisté se ¢im dal vic tési ohle-
duplnosti fidic¢t, ale zaroveii by
se oni sami méli podobné chovat
k chodctim. Dokud se budou po na-
plavkach fitit ,,zavodnici“ ve spor-
tovnich dresech ¢tyticetikilome-
trovou rychlosti a po chodnicich
v centru mezi chodci klickovat ,,po-
hodafi“ na fixkach, nepfinese vic
kol Praze vétsi pohodu. Ba naopak.

Mozna praveé ted jsme v klico-
vém okamziku, kdy o nasednu-
ti na kola poprvé premysli vétsi
masa ,normalnich lidi“ (souc¢asni
cyklisté prominou). Tedy nikoliv
milovnici adrenalinu, vyznavaéi
svobody ani politi¢ti agitatofi, pro
néz je cyklistika jen pokratovanim
tfidniho boje jinymi prostfedky.
Pokud se jim za riditky zalibi, sta-
ne se kolo i v Praze regulérnim do-
pravnim prostiedkem.

Drzime palce, aby to vyslo. [X]
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